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[p. 662] A. Mit Schreiben vom 16. Juli 1915 Ubermittelt der Stadtrat Zurich im Sinne des
§ 15 des Baugesetzes die Plane fir die Bau- und Niveaulinien im Bebauungsgebiet
Mo66sli und Butzenquartier in Zirich 2 im Doppel zur Genehmigung.

B. Die Vorlage wurde nach erfolgter Genehmigung von seiten des Grof3en Stadtrates
Zirich am 11. Juli 1914 im kantonalen und stadtischen Amtsblatt vom 29. September
beziehungsweise 2. Oktober 1914 ausgeschrieben.

C. Laut Zeugnis der Bezirksratskanzlei Zirich vom 15. Juli 1915 liegen gegen das
Projekt keine Rekurse mehr vor.

Die Baudirektion berichtet:

Die Vorlage behandelt die Baulinien l1angs der projektierten Stral’enziige im Gebiet
sudlich des Friedhofes Manegg bis zur Papierfabrik an der Sihl bei der Maneggbrticke,
welche die Verbindung dieser letztern einerseits mit dem Muggenbuhlquartier
andererseits, sowie der Allmend (Hdcklerbricke) mit Wollishofen (Morgenthal) zum
Zweck haben. Es handelt sich um StralRenprojekte, die mit geringen Abweichungen in
der Hauptsache schon bestehenden folgen und um wenige Neuanlagen als
Verbindungsglieder.

Die Verlangerung der Lettenholzstral’e beginnt an der Frohnalpstrale, in der Richtung
mit dem bestehenden Stuick etwas nach Suden versetzt - mit Ricksicht auf das Areal
der kantonalen Blinden- und Taubstummenanstalt - Gberwindet mit 5% Steigung den
Hohenrtcken und mindet mit 8,5% Gefalle in die projektierte Butzenstralie etwa auf
halber Héhe des bewaldeten Hanges ein. Fir dieses Stick sind 16 m Baulinienabstand
vorgesehen.

Die bestehende Butzenstralie zweigt in Wollishofen bei der Einmindung der
FarrenstralRe in die Rainstrale von dieser ab, steigt direkt quer zur Halde zum
hochsten Punkte des Kammes nordlich vom Waisenhause hinauf, wendet sich dann
sudwestlich, fallt dem bewaldeten Abhang nach hinunter bis zur Briicke Uber den
Fabrikkanal der Papierfabrik Manegg und geht von hier aus, die Sihltalbahn auf
gleicher Hohe Uberschreitend, gerade auf die Maneggbriicke zu. Sie ist auf der Seite
gegen Wollishofen bis zur Frohalpstrale mit einer Fahrbahn von 6 m Breite und einem
sudlichen Trottoir von 2,5 m ausgebaut, wahrend sie auf dem Abstieg gegen die
Maneggbrucke nur eine Fahrbahn von 4,5 m bis 5 m Breite mit Iandlichen, aber gutem
Ausbau hat. Die Hochststeigung betragt auf der Seite gegen Wollishofen 11% und auf
derjenigen gegen Leimbach 9% bis 10%. Diese grof3en Steigungen, namentlich
diejenige auf der Wollishofer Seite, bedingen, dal® die bestehende Butzenstralie nicht
gut als Stralde fir den Fuhrwerkverkehr von Wollishofen nach Leimbach dienen kann,
und es multe deshalb eine Linie mit glinstigeren Steigungsverhaltnissen, ausgehend
von der Speerstral3e einerseits und von der Rainstrale anderseits, gewahlt werden.
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Auf der Seite gegen das Sihltal wurde die Verringerung des Gefalles dadurch erreicht,
daf von der Kreuzung mit der Sihltalbahn an die StralRe etwas gehoben und daR bis
zur Einmindung der verlangerten Lettenholzstralle Iangs der bestehenden
Butzenstrale eine gleichmafige Steigung eingelegt und im weiteren von hier aus die
bestehende Butzenstral’e verlassen und mehr westlich und damit in tieferer Lage tUber
den Sattel nach der Frohalpstralle und Wiggisstrale gefiihrt wurde. Diese neue
verlegte Butzenstralle mundet mit einer kleinen Baulinienerweiterung bei der
Einmindung der Drosselstral3e in die Frohalpstral3e ein, folgt der projektierten
FrohalpstraBe unter unwesentlichen Anderungen der Baulinien bis zur Speerstrale,
deren Kreuzung zu einer kleinen Platzanlage ausgestaltet ist, und geht nun senkrecht
zur Speerstralte gerade nach der Rainstra3e hinunter. Dieses letzterwahnte
StralRenstlck dient als Ersatz fur die von der dstlichen Ecke des Friedhofes Manegg
schief nach der Speerstralie hinauf gezogene und das Gelande auf3erordentlich
ungunstig durchschneidende Strecke der Frohalpstrale, welche aufgehoben werden
soll; es ist daher als Teilstrecke der Frohalpstral’e angenommen. Die verlangerte
ButzenstralRe erhalt, wie bereits erwahnt, eine Fortsetzung nach dem Morgenthal, die
im Quartierplan fir das Gebiet zwischen Rainstrafle und Albis-/Mutschellenstralle zu
projektieren ist. Der Baulinienabstand der neuen Butzenstralte zwischen Allmendstral3e
und Fabrikkanal ist zu 17,5 m und derjenige der Strecke Fabrikkanal-Frohalpstralie zu
18m angenommen. Die neue Strecke der Frohalpstralle zwischen Speerstralie und
Rainstrale ist mit Riicksicht auf den sich hier vom Morgenthal und von der Rainstralte
her sammelnden Verkehr mit 20 m Baulinienabstand projektiert. Die Platzerweiterung
bei der Einmiindung der Speerstralde in die Frohalpstralie erhalt 30/60 m zwischen den
Baulinien. Die Hochststeigung dieser durchgehenden Linie betragt nur noch 8,4%, sie
kann als zulassig bezeichnet werden, da der Strallenzug doch nicht als
Hauptverkehrsstralie anzusehen ist. Die vielfachen Studien des stadtischen
Tiefbauamtes und die wiederholten Beratungen im Baukollegium haben ergeben, daf}
sich Linien mit // [p. 663] geringerer Maximalsteigung nur mit unverhaltnismagig groflen
Schwierigkeiten und Mehrkosten und unter Opferung des schén bewaldeten Abhanges
zwischen Bruch- und ButzenstralRe ziehen lieRen, was kaum zu rechtfertigen ware. Die
Niveaulinie steigt von der Sihltalbahn aus mit 5% Uber den Fabrikkanal, dessen
Ubergang gegeniiber der bestehenden kleinen Briicke etwa um 70 ein gehoben ist,
geht dann mit 8,4% bis zur Lettenholzstral’e, deren Einmindung in einer grof3en
Ausrundung liegt, und verlauft dann noch mit 0,3% Steigung bis zur Frohalpstral3e. Hier
liegt der Kulminationspunkt etwa 6 m tiefer als derjenige der alten Butzenstralte. Die
neue Frohalpstrale fallt mit 6% bis zur Platzanlage an der Ausmindung der
Speerstralde, welche in 2,5% Gefalle liegt, und dann mit 7,5% bis zur Rainstral3e. Der
ganze Strallenzug paldt sich, abgesehen von etwas gréfieren Einschnitten und
Auftragen an Stellen plétzlich wechselnder Terraingestaltung, im allgemeinen gut dem
Terrain an; Auf- und Abtrag gleichen sich ziemlich aus. Die Stral3e ist im Abstieg nach
Leimbach in den Querprofilen so gelegt, dal} sie mdglichst in die gleiche Lage zu liegen
kommt wie die bestehende Stralle, so daf} selbst bei Ausbau der Stralle mit einem
talseitigen Trottoir der Wald rechts und links derselben fast vollstandig geschont
werden kann. Zum Anschlul® der bestehenden Butzenstralie auf Wollishofer Seite an
die neue verlangerte Butzenstralie sind der bestehenden Stralle nach langs des
Waisenhauses zwischen Frohalp- und verlangerter Butzenstral’e Baulinien mit 15 m
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Abstand gezogen; die Niveaulinie dieser untergeordneten Verbindungsstrecke fallen
mit zuerst 1% und dann 10% nach der verlangerten Butzenstral3e.

Behufs Schaffung eines Vorgartens auf der Slidseite langs der bestehenden
Butzenstralle zwischen Rain- und Frohalpstrafie soll die slidliche Baulinie um 4 m
gegen Suden verschoben werden, so dall der neue Baulinienabstand auf dieser
Strecke 16 m betragt. Diese Anderung entspricht einem berechtigten Wunsche des
Quartiervereins Wollishofen. Die durch die Verbreiterung bedingte Anschneidung des
Hauses und der Scheune bei der Einmindung in die Rainstral3e hat keine grol3e
Bedeutung, indem das Wohnhaus schon durch die bestehende Baulinie angeschnitten
ist und die Scheune seinerzeit wohl mit dem Wohnhause einer Neubebauung Platz
machen wird. Vorlaufig kdnnen beide Gebaude noch lange Zeit stehen bleiben.

Der Hinterhagenweg steigt vom Bahnubergang auf der Allmend dem bestehenden Weg
nach hinauf, greift kurz vor Erreichung des Plateaus bei der nordwestlichen Ecke des
Friedhofes Manegg mit einer Kurve von 30 m Radius behufs Verlangerung des Weges
und Herabminderung der Steigung Uber den bestehenden Weg hinaus, mindet auf
dem Plateau wieder in ihn ein und flhrt geradeaus in den Platz an der Ausmundung
der Speerstral3e in die Frohalpstrae. Der Baulinienabstand betragt 16 m. Der Aufstieg
von der Allmend konnte vermdge Verlangerung des Weges, leichtem Hinausriicken
des StralRenkdrpers und Senkung desselben auf eine Steigung von 8,5%
herabgemindert werden. Auf dem Plateau geht die Steigung in 4% Uber und die
Einmindung in den Platz bei der Speerstralle findet mittelst einer langen, allmahlich in
die Horizontale Gbergehenden Ausrundung statt. Der Baulinienabstand ist zu 16 m
angenommen.

Der Aufstieg von der Allmend in sudlicher Richtung, der nachher dem Rande des
Médsliplateaus folgt, die RandstralRe, lehnt sich beim Aufstieg vom Bahnibergang
moglichst gunstig an den dort steil gegen die Bahn abfallenden Abhang an und folgt auf
dem Plateau dem bestehenden Bodeliweg. Es ist bei der Trassierung dieser Stralle
nicht nur auf gute Richtungs- und Steigungsverhaltnisse und eine rationelle Bebauung
langs der StralRe, sondern auch auf mdglichste Schonung der hier noch bestehenden
Waldparzellen Bedacht genommen worden. Der Baulinienabstand ist auch fir diesen
Strallenzug zu 16 m angenommen. Die Steigung beim Aufstieg von der Allmend
betragt 10%, die StralRe verlduft auf der Héhe des Plateaus mit 0,5% und schlie3t dem
bewaldeten Hang nach hinauf mit 9% an die Butzenstral3e an. Die Anschmiegung an
das Terrain ist damit eine vollkommene, und die Erdbewegungen sind, abgesehen vom
Aufstieg von der Allmend, gering.

Zum Schluf} ist noch die Abanderung der Baulinien der Rainstralte zu erwahnen. Die
neue Einmundung der Frohalpstral3e, die Rucksichtnahme auf ihre Fortsetzung zum
Anschlufd an die Albisstralle beim Morgenthal und eine bessere Gestaltung der
Baublécke machten es notwendig, die Stralle und damit auch die Baulinien der
Rainstralde von der Wernerstralde an etwas mehr aufwarts zu schieben, senkrecht zu
der neuen Froh alpstrale auszugestalten und dann wieder auf den Nebeneingang in
der Sudostecke des Friedhofes zu ziehen. Vor dem letzteren ist die westliche Baulinie
mit Riucksicht auf den Verkehr beim Friedhof auf eine Lange von etwa 70 m um 10 m
zuruckgelegt, wahrend die 6stliche Baulinie ungefahr parallel zur Friedhofmauer nach
der Thujastralte und dem Haupteingang des Friedhofes gezogen ist. Die bestehenden
Baulinien der Rainstralie, welche von der Siidostecke des Friedhofes schief hinunter
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nach der Thujastrale gehen, sollen aufgehoben und die StralRe der Friedhofmauer
entlang zum Hauptportal hinunter gefiihrt werden. Der bestehende FuBweg langs der
Einfriedigung des Friedhofes bleibt auf der Hohe, wahrend sich die Rainstralle mit
Fahrbahn und talseitigem Trottoir in gleichmaRigem Gefalle nach der Thujastralle
hinabsenkt. Es entsteht so zwischen dem bestehenden FulRweg und der neuen Stralke
eine verschieden breite Béschung, weshalb auch der Baulinienabstand von der
Friedhofgrenze etwas variiert; im Mittel betragt er 21 m. Zwischen Frohalpstralle und
Friedhof betragt der durchgehende Baulinienabstand 20 m, die Platzbreite vor dem
Sudosteingang des Friedhofes 40 m. Von der Wernerstral3e an fallt die Rainstrafe mit
0,5% bis zur Frohalpstraflie, mit 0,3% bis zur Ecke des Friedhofes und mit anfanglich
2% und dann 7% bis zur Thujastrale.

Uberall da, wo durch die Baulinien Wald angeschnitten wird, dessen Erhaltung vom
asthetischen und hygienischen Standpunkte aus wiinschenswert ist, sind die
betreffenden Baulinien nur als idelle gezogen. Es ist damit deutlich die Absicht
ausgedriickt, an solchen Stellen keine Bauten zu bewilligen. So sind namentlich an der
verlangerten Butzenstralle und der Randstral3e grof3e Strecken der Baulinien nur als
ideelle, in der Vorlage unterbrochen bandiert, angenommen.

Auf den Antrag der Baudirektion
beschliet der Regierungsrat:

I. Die vom Stadtrat Zirich vorgelegten Bau- und Niveaulinien folgender projektierter
Strallen:

1. Der Lettenholzstral’e von der Entlisbergstralle bis zur Butzenstralle,
Baulinienabstand 16 m;

2. der verlangerten Butzenstral3e von der Allmendstral3e bis zur Frohalpstral3e bei der
Einmindung der Drosselstral’e, Baulinienabstand 17,5 m und 18 m;

3. der ButzenstralRe von der Frohalpstrale langs des Waisenhauses bis zur neuen
Butzenstrale, Baulinienabstand 15 m;

4. des Hinterhagenweges von der AllmendstralRe bis zur Platzanlage bei der Speer-
/Frohalpstrale, Baulinienabstand 16 m;

5. der RandstralRe von der Allmendstralie bis zur ButzenstralRe, Baulinienabstand 16
m;
6. der FrohalpstralRe zwischen Speerstralie und Rainstralle, Baulinienabstand 20 m

werden genehmigt, in der Meinung, daf die ins Waldgebiet fallenden Baulinien als
ideelle zu gelten haben.

Il. Die am 18. Januar 1900 genehmigten Bau- und Niveaulinien folgender Strallen
werden nach der Vorlage vom 18. Februar 1914 abgeandert:

1. der Einmundung der Frohalpstralie in die Speerstralte mit Platzgestaltung;

2. der Rainstralde von der Wernerstralde bis zur Thujastralle, Baulinienabstande 17,5
m, 20 m und 40 m;

3. der ButzenstralRe zwischen Rainstral’e und Frohalpstralie, Baulinienabstand 16 m.

[ll. Die Bau- und Niveaulinien der projektierten Frohalpstral’e zwischen Thuja- und
Speerstralte vom 18. Januar 1900 werden aufgehoben.
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IV. Mitteilung an den Stadtrat Zurich unter Riicksendung eines Exemplares der
Planvorlage, sowie die Baudirektion.

[Transkript: OCR (Uberarbeitung: Team TKR)/07.04.2017]
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